i -

& e " Rénault 14

Grace a des documents inedits

;_,'._ etala rencontre de son designer,
voici I'histoire secrete

du coupé Renault 14.

|l aurait pu narguer

la Matra Simca Bagheera.

Par Christophe Bonnaud
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Le coupe
Renault 14

| l existe tout un pan de Uhistoire de la Renault
14 qui est resté secret. Cette histoire est celle
d’un dérivé “break de chasse” extraordinairement
innovant pour l'époque, concu sur la plate-forme
technique de la R14 (au positionnement de la
roue de secours pres) et qui devait étre dévoilé un
an apres la berline, au salon de Genéve de mars
1977. Ce projet n’était pas un programme rajouté
a la va-vite lors de la genése de la R14 mais au
contraire, un concept étudié des le 19 juillet 1974.
C’est a cette date que la Direction du produit, avec
a sa téte Bernard Hanon et Francois Wasservogel,
propose le concept de break de chasse sur base
121, c’est-a-dire sur la base du programme R14
alors en cours d’industrialisation.

Il faudra pourtant attendre une bonne année
avant que le cahier des charges ne prenne corps,
en date du 5 ao(t 1975, alors que la berline R14
est, elle, totalement figée et préte a entrer dans
sa phase de présérie. 1975, c’est surtout l'année
ou les conséquences de la guerre du Kippour
prennent leurs réelles dimensions. La Citroén
SM a moteur V6 Maserati est l'une des premieres
francaises a en faire les frais et voit sa production

stoppée, placant Guy Ligier qui produisait les
derniers exemplaires dans 'expectative.

Renault voit justement en Ligier une opportunité
de produire son projet break de chasse. Dés le 11
septembre 1975, Guy Ligier est impliqué dans ce
projet secret.

Le 31 octobre 1975, la premiere maquette échelle
1/5¢ du break de chasse Renault 14 est présentée,
suivie le 26 novembre par la premiére maquette
échelle grandeur. Au méme moment, les
premiers tracés de la planche de bord et études
d'habitabilité sont effectués.

Officiellement, rien ne filtre de ce projet. Alors
que la presse guette l'arrivée de la Renault

14 —qu’elle appelle un temps ‘Renault 9'-,

elle ignore totalement la genése de ce produit
innovant. En 1976, le 25 mai pour étre précis, la
berline Renault 14 est dévoilée et surprend par
son style novateur. La méme année, Renault
fourbira un véritable feu d'artifice de nouveautés
avec la Renault 5 GTL dotée d’une boite aux
rapports allongés, la Renault 20 (une R30 quatre
cylindres...), la Renault 5 Alpine et le restylage
des deux coupés 15et17. oo



permet de faire connaissance avec un habitacle
chatoyant et, ce qui est relativement nouveau
pour U'époque, intégralement modulable. Renault
étudie alors dans le plus grand secret son

projet VBG (Véhicule Bas de Gamme) avec des
habitacles reposant sur le méme principe et est
au coeur de la genese de la Renault 2 mort-née
qui possédait déja des intérieurs frais et colorés.
Il est possible de s'installer a bord du projet du
coupé Renault 14 grace a ces maquettes, de
jauger Uhabitabilité, l'ergonomie et de tester le
choix des coloris plutot osés !

Le prototype immatriculé 506 W 03 (le
département de UAllier ou sont implantés les
ateliers de Guy Ligier) effectue ses premiers tours
de roues a cette occasion. Le pilote malmene
Uengin sur le difficile circuit routier de Lardy. La
voiture est bleue et les seules piéces communes
avec celles de la berline Renault 14 encore
inconnue du grand public sont les feux arriere.

Pour le reste, tout est différent. La peau en « « » Une premiére maquette d’habitabilité, ci-dessus, permet d’entrevoir le volume habitable plutét exceptionnel

pour un coupé. La solution du break de chasse porte ses fruits, I'enthousiasme est la... Ci-dessous, la maquette
trone devant sa rivale, au fond : la Matra Simca Bagheera !




Robert Broyer a pourtant quitté le style Renault
avant méme la présentation de la Renault 14. Il
faut dire qu'a U'époque, les délais sont bien moins
compressibles qu'aujourd’hui puisque le style de
la berline est quasiment gelé en 1972, prés de
quatre ans avant la sortie officielle du véhicule.
Robert Broyer a profité de la modification
architecturale pour dessiner des optiques
rétractables a lavant. C'est le choix qu’a retenu
également Antoine Volanis pour dessiner la
Matra Simca Bagheera de 1973, rivale potentielle
du projet Renault. Broyer dessine également une
ligne de ceinture de caisse plongeante au niveau
de la portiere avant, exacerbantle «ee

Sieges arriere indépendants, coulissants, sieges avant chamarés, confortables... Lintérieur du projet de coupé
Renault 14 réutilise toutes les études de Renault sur les véhicules VBG et notamment ces siéges colorés qui
seront copiés, plus tard par... la Simca Horizon !




Le coupe
Renault 14

On le sait aujourd’hui, ces 845 breaks de chasse
Renault 14 n'ont jamais vu le jour car, a peine le
premier prototype a-t-il posé ses roues sur les
pistes d’essais, que le programme est subitement
arrété, en octobre 1976. Officieusement, il

s'agit de ne pas faire de tort au duo R15/R17
fraichement restylé. Le projet resté longtemps
secret tomba dans lUoubli et la clientéle, avide

de ce type de véhicules, optera pour les Matra
Simca Bagheera, Ford Capri, Opel Manta ou
autre Volkswagen Scirocco. Avec regret, les
défenseurs du break de chasse 121 refermerent
leurs dossiers mais Renault ne les oublia pas.

Ils se remirent rapidement a l'ouvrage pour
élaborer dans la foulée un coupé quatre places,
successeur des Renault 15 et 17. Ce projet
deviendra la Fuego au style inimitable et pourtant
bien moins novateur que le break de chasse 121.
On ne refait pas Uhistoire mais dans ce cas la,
c’est franchement regrettable !

Le premier -et seul- prototype roulant de la Renault 14 coupé avait été mis au point par les ingénieurs de

Renault et peaufiné par ceux de Ligier F1! Autant dire que, d'apres les témoins de é€poque, les prestations
dynamiques étaient trés nettement supérieures a celles des coupés allemands de référence !




Le cahier des charges
du coupé Renault 14




