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Frincipe de la commande d'embrayage - (Schéma page suivante).

La pédale classique a été remplacée par un cylindre qui manceuvre
la commande d'un ecbrayage de type courant.

Un distributcur peut soit envoyer du liquide sous pression en
provenance de l'accu priacipal dans le cylindre et provoquer ainsi le
débrayage, s0it mettre le cylindre & 1'échappement et provoguer 1'em-
brayage sous l'action des ressorts de rappel.

I1 2 été dit précédemment (page 2) que 1'embrayage était soumis
& deux commandes 1

- l'une lide au mécanisme de commande des vitesses, destinée &
provoquer le débrayage avant 1'enclanchement de la vitesse et &

exécuter ensuite le réembrayage une fois cet enclanchement
assuré;

= l'autrs liée au régime du moteur (ddébrayape automatique dés
que ce¢ régime tombe au-dessous d'un minimum déterminé),.

Le distributeur actionnant le mécanisme est constituéd par deux
appareils montés en séria.

Les mouvements du premier sont commandés par le dispositif hy-
draulique d‘aqclanchnmant des vitesses.

Les mouvements du sccond (débrayage automatique) sont liés a
la viteese du moteur par le jeu d'un régulatour.

Un modulateur commandé par la pédale d'aceélérateur permat de
doser la vitesse de réembrayage selon les circonstances.

Lo jeu automatigue de ce modulateur permet tous les types de
conduite depuis le départ on extrdme doucour jusqu'a la conduite spor-
tive pour laquclle los fractions de seconde comptent.

Signalons onfin qu'un distributeur auxiliaire & commande ma-
nuelle situé sur le tableau de bord permet de mettre 4 1'échappoment

le cylindre commandant 1'ambrayage (done d'embrayer) lorsgue le moteour
st arrdté. Cetto commando suxiliaire permot

= do mettre en rcute 4 la manivelloj
= de dégommer 1o motour par temps froid;

- de¢ mettre éventucllement lo moteur on route par remorguage;
= de réglor les culbuteurs;
Etn'.l Ll
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Prineipo do la commands du changement do vitesse - (Schéma pagc suivante) . * z o ol T
1 Y i b Bt s
Les leviers classiquus commandant los axes dos fourchettes sont b ‘St é: 3 L 3 S
romplacés par des cylindrus situés 4 chague extrémité de ces axos. . -_E_ < B é £ %
_ 'y A
! L ] A | § P | f‘" 1
Un sélocteur hydraulique dont la commande est situde sous la vo=- E.'_ Sk __E‘f;__ ST __‘E.__ 3__ FEmt B g
lant admot lo liquide sous prussion en provenance de 1'accu principal | : - : j [ S
dane le cylindre correspondant & la vitessc choisise par la conductour. s SR 13“; e ; MR g
Sous cotte prossion l'axe, la fourchette ot le baladsur sc déplacent i Y e A e i e L opEil
jusqu'a enclanchoement de la vitesse. iR AT E E? i : i ] u
1ot e ] oy wl o g
TR £ i = A ) \
Dés que lo sélascteur met 1o cylindre a 1'échappement, un ressort i T i i ' E! ") | g
raménc automatiquement ls fourchette au point mort. 1§ﬁ_":_: : iT e EE e e
T 1 ™ 4 i 3 ~
2 Ny A ; B I
Le sélocteur est congu ot réalisé de telle fagon M ,”$ : - g SGTE e e B R

= gquavant tout cnclanchement d'unc vitcsse 1lc débrayage préalable
soit réalisé,

O

= quo quello que soit la rapidité de manoeuvre d'enclanchemont d'une
vitosse, celle-ci sec fasso toujours en 2 phases : 1'une d'appro-
che, 1l'autre de crabotage,

= qu'une fois la viteosse enclanchée le récmbrayage s'effoctuc
automatiquomont,

= gque les vitasscs soient verrouillédes tant que le conducteur ne
déplace pas la commande sous l¢ volant.

Obscrvons que griece au jeu du distributour suxiliaire & commande
manuclle situé sur lc tableau de bord (voir la fin do la description
de 1'embrayage;, la voiture peut Stre arr8tée sur une pente, moteur

Btopp?, une vitesso quelcongue étant enclanchéc (sécurité suppléman-
taire).

Les dispositifs hydrauliqucs de commanda d'embrayage (y compris
la commando auxiliaire manuolle) ot de commande de boite sélzotour)
sont groupés dans un méme organe voisin do la colonne de dircction.
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dircection -
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L'action du pignon sur la

d'un piston s¢ déplagant dans un cylindre

prussion provenant do 1l'aeccu principal.

Prinecipe do la

par le tube de dircction ndmmtﬁnnti

un raccord tournant, la prossion sur l'unc ou

Doux distributcurs actionnés
1'intormédiairc 4!

1tautr: dos facus du

le

1'autre ost

prossion,

'une facc ost on

ston suivant l'action du conductour sur
misc sutomatiquement 4 1'échappement.

ri
lorsqu

volant. Bion entondu,

le

accompagner la

Bn survice normal il n'cxiste aucune liaison

antro

mécanique untre

5t le pignon sa contente d'
cos appareils, rétablissant

si 1a liaison mécanique du volant ot do la crémaillare,

acoments. £n cas do non fonectionnument de
quil contiunt

1¢ palonnior de commande dos distributours

pl

vo. : crémaillédrc
crémaillére dans sos dé

la sorvo diroction,

3t la
on contact avee le boitier

ain

volant
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Plateforme & longerons latéraux en t8lc soudéo.

Lo confort intéricur a été particulidromont étudié pour faire

profitor au maximum conductour et passagors des avantages de la suspen-

sion hydro-pnoumatique.

Siegos ot neccoudecirs cxtrlmomont mo¥lloux sont garnis intéricu-
rement d'épaisscs couchus do dunlopillo ot extéricurcment d'un tissu
nouveau on jorsay da nylon tout & la Tois souple, infroissablo, inta-
chable ot 48 contact agriable.

Les tapis oux-m@mos par lour texturs spdciale oxtrlmement sou-
plo participunt Ggalemont au confort général,

La grande surface dos glaces, la disposition des pieds avant

9t leur faible épaisscur, la forme particulidro du parc brise, assurent

au conductour et aux passagers uno visibilité totale de la route et dh
paysagao.

A titrc indicatif, lus surfaccs utilos des glaces sont los sui-'
vantcs }

Parc brise ome g2

Lunctto AR om2 g1
Glacea latérales 1m2 o2

total Ll 202 25
Un pevillon en matierc blastiqUU, qui pout Stre sur demande

livré translucido,ct 4 plafonniors dont deux & éclairage indircet com-
plétent harmoniouscment la sensation de confort total,

L'aération réglable cst assurdc par 2 grilles incorporées dans
la plancho d¢ berd ¢t profilécs de fagon spéeiale pour oricntor los
Pilets d'air.

Doux radiateurs indépendants du radiateur principnl procurcnt un
chauffage confortable ot réglable tant on tompératurc qu'en débit.,
Gréce & 1'action du thofmostat son cfficacité ost immédiate
des que la voiturc roulo.
Les bouchus sont rdpartics tant a4 1'avant qu'a 1'arriare.

Lo dégivrage du paro-brisc ast assuré par une boucha spéciale
dans laguello un motour éloctriquo pulse de 1'air chaud.

Doux lave-glece complétont 1'action des cesuic-glace on cas de
projection dé bouc sur lu parc-brisc.

La malle dc trés grande dimonsion (OM3 50) ust totalumont utili-
sable car s0s parois n'ont pas de surfacos biaiscs ¢t aucunc portion

LN RN

W

=gy

= ¥

de son volume n'cst pordue pour la rouc do socours ot 1'outillage qui

ont lour placc sous lu capet du motour, ——————

—— —

En"volumc valiso" c'ost probablement le plus grand coffre
actucllomont réalisd,

Plenchg do bord -

L'indicatour do vitossc placd dans 1'axe du volant, ot dont
ltaiguille so déplace horizontaloment, cst disposé do fagon telle
qu'aucuno réfloxion parasito noe vienne an gdner la lecture.

La rorme inédito du volant digago totaloment la wvue dos appa-
roils. W —

Des voyants lumincux contrélont a tout instant los cirouits
des froins.

Un amplacement a &té réscrvé pour la pose éventuelles d'un
appareil radio.

La commando du sélecteur hydraulique des vitessos agit a
fond de coursec vers la gauche sur un rolais qui actionne l¢ démarreur.
Co dispositif cet congu de fagon tolle gu'il évite toute fausse manceu—
vrao,.

Qand 16 motour tourne, lo contact no peut 8trc mis.

Quand lo¢ contact oat établi, la boftc est forcémont au point
mort.



